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Stricka alt. Strdk
Vag 259 frén vag 73
vid Jordbro via
Flemingsberg till
E4/420 vid Masmo.

Utmaning/problem

Tvérforbindelse Sodertérn. Dagens vag 259 ar trafikosaker,
h&ller endast BK2-klass (bron ver Orldngen), méjliggér inte
cykling, erbjuder ingen gen kollektivtrafik samt ger upphov till
koer, trafikbuller och utslapp.

Dagens véag ger upphov till bilolyckor d8 det endast ar 1+1 korfalt
med breda vagrenar (13-metersvag) utan mittseparering eller
belysning.

Logistiknavet Norviks hamn genererar stora mangder tung trafik
som hanvisas till befintligt vagnat och anlaggningar som inte ar
dimensionerade for denna trafik. Det géller tung trafik p8 bron
ver sjon Orl&ngen, trafiksakerhetsbrister ldngs vag 225 och
trangsel i Sodra lanken.

Idag finns ingen effektiv kollektivtrafik pa tvaren p& Sodertorn.
Nastan alla resor mellan olika delar pd Sodertorn sker genom ett
byte centralt i Stockholm vilket leder till I&nga restider.

1 den regionala cykelplanen finns en regional cykelvag utpekad
mellan Haninge stad och Flemingsberg/Huddinge men den &r annu
inte utbyggd och idag saknas cykelvag mellan dessa malpunkter.

Idag bor éver 500 000 ménniskor pd Sddertérn och fram till 2030
planeras fér ytterligare 100 000 nya invanare med ett omfattande
bostadsbyggande och tillskapandet av tusentals nya arbetsplatser.
Tvarforbindelse Sodertorn har utretts i olika projekt i over 20 ar.
Under denna tid har Sédertdrnskommunerna befolkning vaxt
kraftigt, vilket lett till en dverbelastning av befintliga trafikleder.

Ny Passage av Sodertélje kanal.

Sodertalje kanal ar en utpekad brist avseende s8rbarhet i nationell
plan foér 2018-2029. Via motorvagsbroarna éver Soédertélje kanal
transporteras stora delar av Stockholmsregionens varuférsorjning.
Idag passerar drygt 8 000 lastbilar per dag och en betydande

ar ing till de stora ar na i Sédertalje med
omnejd sker dver broarna.

E4/E20 genom
Sodertalje fran
trafikplats E4/E20
Moraberg till E4
Saltskog och E20
Trafikplats Hovsjo (ny)

En Stgardsvalsstudie ar genomférd som redovisar flera alternativa
I8sningar. Sodertdrnskommunerna forordar alternativet tunnel som
har stérst nytta och lagst byggkostnad. En tunnel minskar
sérbarheten samtidigt som belastningen p8 Malarbron i centrala
Sodertélje avlastas vilket mdjliggér kollektivtrafikkorfalt och
utokad busstrafik 6ver kanalen. Tunnelalternativet omfattar nytt
statligt omledningsvagnat i Sédertalje och att trafikplats Hovsjo p&
E£20 byggs. Dessutom minskar de héga partikelhalterna och
kvéveoxidnivderna pd omse sidor om Mélarbron som idag
begransar bostadsutbyggnaderna i Sodertalje.

Tv8 nya jarnvagsspar
pa strackan Jarna
(ostlanken/vastra
stamabanan)-
Stockholm C via
Sodertalje Syd och
Flemingsberg.

Ny jarnvag mellan Jarna och Stockholm.

N&r Ostléanken byggs uppstar kapacitetsbrist fran Jarna in mot
Stockholm och nya spar kravs pa strackan.
Sodertérnskommunerna forordar att dessa spar utformas for att
starka arbetspendlingen i sédra delen av Stockholmsregionen
samtidigt som valet av strackning ska mojliggora for
hoghastighetsstopp i Sodertalje syd.

Funktion Planeringsfas

Tvarforbindelsen ar en fyrfilig motortrafikied och  Objektet &r planeringsmoget
den sista saknade lanken i en tvérled runt
Stockholm som syftar till att knyta ihop hela lanet.
Tvarférbindelsen férbattrar den regionala

3lini med okad tillga till
arbetsplatser, utbildning och bostader genom att
béttre férbinda de regionala stadskarnorna.

Véagplan &r ute for granskning vintern 2021.

Tvarférbindelse Sodertérn blir:

- en trafikséker och gen forbindelse for
personbilstrafiken samt for godset och den tunga
trafiken

- en forutsattning for ett kollektivtrafiksystem med
konkurrenskraftiga restidor for resor pg tvaren

- en utbyggd och gen lank for cykelinfrastrukturen
for arbetspendling mellan Sédertérns regionala
stadskarnor

- en forutsattning for att understgjda
stadsutvecklingen i véra regionala stadskarnor som
en del av samhallsutvecklingen.

En ny passage i form av en tunnel fr3n Trafikplats
Moraberg till trafikplatserna Saltskog och Hovsjo
minskar sérbarheten i snittet 6ver Sodertélje kanal
samtidigt som det 6kar kapaciteten i normallage.
Stora nyttor skapas for Varuférsérining, Iuftkvalitet,
arbetspendling och kollektivtrafik

Objektet &r planeringsmoget.

Utpekad steg 4 §tgard i slutford AVS.
Stréackningsstudie genomford.

Nya jarnvagsspar majliggér for framtida
Hoghastighetstag och storregionala t&g pa
Grodingebanan samtidigt som kapaciteten for
regional- och pendeltdg okas. P3 sd satt kan en
omflyttning av arbetspendlingen fran bil till t3g
m&jliggors i hela regionen. Med nya spar kan
restiderna p& Sédertorn och angransande omraden
minskas och kollektivtrafikens konkurrenskraft och
attraktivitet starkas.

Vidare strackningsstudie kravs.

Objekt finns beskrivet som brist i nu
géllande Nationell plan. Kapacitetsstudie och
Stgardsvalsstudie genomférd av Trafikverket

Forbattrad tillganglighet till en befintlig och vaxande Objektet &r planeringsmoget.

Bytespunkt Flemingberg. Bytespunkt
Flemingsberg &r redan i dag en viktig bytespunkt for buss och F i g,vilket
sparburen trafik och kommer i framtiden f& en annu tydligare inkluderar:

storregional funktion. Flemingsbergs omland forvantas vaxa
kraftigt framover och i de mest centrala delar planeras for
utveckling av ett nytt rese- och stadscentrum. Samtidigt ska
Spérvég syd byggas ut och ansluta till resecentret. Det innebar ett
6kat resande i karnan och att Flemingsberg som malpunkt
forstarks i enlighet med den regionala utvecklingsplanen, RUFS
2050.

nedsankning av vag
226 inklusive regionalt
cykelstrék,
overdackning/planskil
d korsning over vag
226 och jarnvag,
stationsbyggnad,
forlangning av
plattformar samt
ramper for
kollektivtrafik.

Idag utgor Vastra stambanan och véag 226 barriarer med foljd att
stadskarnan i Flemingsberg inte &r sammanhangande. Det innebar
ocksa att Sparvag syds framkomlighet och bytesrelationer i det
kommande resecentret star i konflikt med god framkomlighet p&
vag 226. Flera 8tgarder i centrala Flemingsberg &r samtidigt
beroende av varandra, och kan inte genomféras utan att de andra
ocksa genomfors.

Stockholm C mot
Tyres6 och darefter
vidare fran Tyresé mot
Haninge,
Flemingsberg.

Kapacitetsstark kollektivtrafik Ostra Sodertorn- Sparburen
kollektivtrafik till Tyreso.

Befolkningen i den dsta delen av Sodertérn forvantas oka kraftfullt
under I18ngt tid framover. M8nga invanare arbetspendlar mot
centrala regionkérnan och mot norra lanshalvan. L&nga restider
med byten, samt trangsel i bussar vid rusningstrafik, gor att
kollektivtrafikresandet inte kan utvecklas. Kollektivtrafiken ar idag
hanvisad till vagtrafiksystemet som &r hart belastat vilket gér att
busstrafiken inte far tillrécklig framkomlighet. Med Norviks hamn
okar trycket ytterligare p& vag 73. Det begransar méjligheten till
bostadsbyggande och stadsutveckling som avlastning for centrala
regionkarnan. Busstrafikens kapacitetsproblem finns i stréket
langst vag 73, i bytespunkten Gullmarsplan och vidare mot
centrala Stockholm. Tyresé kommun &r en av f& kommuner i lanet
som idag saknar sparburen kollektivtrafik. Férutsattningarna for
sparburen kollektivtrafik pd strackan Tyresé-Stockholm, och i ett
andra steg vidare fr@n Tyresé mot 6vriga regionala stadskérnor
s8som Haninge och Flemingsberg, méste utredas.

ar i sédra Stoc} egionen.
Forbattrade bytesméjligheter, samt framkomlighet
for sévél nuvarande som kommande kollektivtrafik,
samt framkomlighet pd det regionala vagnatet (vag
226) samt utveckling av den regionala stadskarnan.

Flemingsberg &r beskriven under "brister" i
nu gallande lansplan.

Det har genomférts en dtgardsvalsstudie
for bytespunkten, for vilka &tgérder en
samhaéllsekonomisk bedémning gjorts (SEB)
samt en grov kostndsbedémning (GKI).

Spérburen kapacitetsstark kollektivtrafik som Atgardsvalsstudie krévs
minskar restiderna mot centrala regionkarnan och
vidare mot andra regionala karnor och

arbetsplatsomrdden i 6vriga delar av lanet.

Avlastning av befintliga dep8er,terminaler och
véagar.

Starkt kapacitet for att hantera befolkningsékning,
okad andel kollektivtrafikresendrer samt mojliggor
bostadsbyggande och stadsutveckling.

Minskad kébildning, minskad belastning av det
regionala vagnatet, minskade emissioner och battre
tillganglighet till den regionala arbetsmarknaden.

Prioritet

Kommentarer
Objektet kraver full finasiering i
nationell plan.

Finansiering finns delvis avsatt i
Nationell plan for transportsystemet
da uppdelat pa tvd objekt (dar det
ena ar sjalva Tvarférbindelsen och det
andra koppling mot E4/E20 och
Forbifart Stockholm).

Objektet kraver full finasiering i
nationell plan.

Arbete med avsiktsforklaring pagar.

Sverigeférhandlingen. De tva
kvarvarande alternativen ar nya spar
utmed Grodingebanan eller
Sodertérnsbanan.

Behoven mellan Flemingsberg och
Stockholm C behover preciseras

Oh)ektetAkrEi'ver finansiering i
lansplan.

I projekt bytespunkt Flemingsberg
ingdr flera delar, varav vissa delvis
eller helt bor finansierias i
lansplan/nationell plan.

En gemensam avsiktsforklaring mellan
Huddinge kommun, Region Stockholm
och Trafikverket &r beslutad av
Huddinges kommunfullmaktige 8/2
2021. Planprogram fér
Flemingsbergsdalen, inkl. resecentrum
ar antaget, Fortsatta utredningar av
niv8 pd steg 4-atgarder ska ske
(overdackning/planskild korsning).
Avsiktsforklaringen pekar pa att avtal
behovs kring finansieringsprinciper for

nedsankning av vag 226, for vilken
forhandling nu har inletts.

Stora kapacitetsbrister ar
identifierade i det arbetet som pagar
med Kollektivtrafikplan 2050.



