Gemensamt stdllningstagande som alla Idgger in férst, i de egna remissvaren till “Trafikférdndringar i
SL-trafiken och Waxholmsbolagets trafik 2020/2021 (T21)”

Kollektivtrafikens utveckling pa Sodertorn

Sodertdornskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nyndshamn, Salem, Sodertélje och
Tyreso) star gemensamt bakom detta stallningstagande vad géller kollektivtrafikens utveckling pa
Sédertérn som del av kommunernas egna remissvar pa Region Stockholms forslag till
trafikforandringar i kollektivtrafiken 2020/2021 (T21).

Sodertorn vaxer kraftfullt, fram till 2030 planeras for ytterligare ca 175 000 invanare vilket &r en
okning med 35% fran dagens 500 000 invanare. Aven antalet arbetsplatser 6kar kraftigt pa
Sodertorn. Det staller hoga krav pa tillgdnglighet och framkomlighet, inte minst for kollektivtrafiken
som behover vara effektiv och konkurrenskraftig jamfort med bilen. Etappldsningar behdvs fram till
dess att stora infrastrukturprojekt ar fardigstallda sdsom Tvarforbindelse Sodertdrn, ny passage dver
Sodertalje kanal och Sparvag Syd. Detta ar avgoérande for att binda ihop regionen, bryta segregation,
forbattra matchningen pa arbetsmarknaden och majliggéra moten mellan olika malgrupper.

Den langsiktiga inriktningen ska vara att de regionala stadskarnorna Flemingsberg, Haninge,
Kungens kurva och Sédertélje knyts samman med attraktiv kapacitetsstark kollektivtrafik. Det ar
darfor angelaget att planerade stombusslinjer enligt Stomnétsplanen startas snarast. Vi anser ocksa
att det ska finnas valmajligheter, sa kallad parallelltrafik, mellan spar och buss. Det skapar en
robusthet i kollektivtrafiksystemet vid storningar som gor att fler manniskor kommer se
kollektivtrafiken som ett tillforlitligare alternativ an bilen. Vi ser utbyggd parallelltrafik som en
forutsattning for att vi ska fa en kraftfull omstallning till 6kat kollektivtrafikresande och anser darfor
att Regionen ska omprova sin nuvarande installning till parallelltrafik.

Pendeltagstrafiken ar ryggraden i kollektivtrafiken for storre delen av Sodertorn. Det ar viktigt att
den fungera och ar palitlig. For stationer langre ut i pendeltagssystemet ar det extra viktigt att
restider halls nere medan turtatheten ar extra viktig for stationer langre in i systemet.

For straken in mot Stockholm med manga resande och dar spartrafik saknas (exempelvis vig 73 och
E4/E20) &r det extra viktigt att 6ka framkomligheten for direktbussarna, med goda omstignings-
mojligheter nara centrala Stockholm. Forutsattningarna for att infora stombussar pa E4/E20 mellan
Nykvarn/Sodertalje-Kungens kurva-Liljeholmen bor utredas i syfte att koppla samman kédrnor och
malpunkter sasom Sodra Porten i Botkyrka samt minska restiderna.

Resor pa tvaren med kollektivtrafik ar idag bristfalligt utbyggda pa Sodertorn. | avvaktan pa
fardigstallandet av ny infrastruktur, t ex Forbifart Stockholm och Tvarférbindelse Sédertérn bor
delstrackor av samtliga planerade stombusslinjer och andra satsningar startas tidigare. Utéver det
anser vi att en utredning bér startas for straket mellan Nykvarn-Ostertilje och vidare mot Haninge-
Nynashamn for att hitta en attraktivare linjedragning an tidigare forslag till stombusslinje

Bytespunkterna Flemingsberg, Gullmarsplan och Liljeholmen ar idag viktiga knutpunkter for
Sédertorn och kommer bli dn viktigare i framtiden, det behover darfor sakerstéllas sa att de inte
utgor flaskhalsar i den 6kning av resande som planeras.

Resecentrum Flemingsbergs roll som knutpunkt kraver nu ett kraftfullt gemensamt agerande fran
regionen, Trafikverket och kommunen f6r att hitta finansiering och omhanderta den utveckling med
exempelvis 35 000 nya arbetsplatser som sker i omradet. | detta samarbete ar det viktigt att
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sakerstalla Flemingsbergs framtida roll som knutpunkt som kommer att ge forutsattningar for
utvecklingen av stadskarnan.

For Gullmarsplan visar analyser pa en kraftigt 6kad efterfragan pa bussresor, vilket staller stora krav
pa utformning och lokalisering av nya Gullmarsplan. Under den langa tid da tunnelbanans utbyggnad
pagar behovs en temporar 16sning som fungerar fér de busslinjer som har storst behov, dvs de
busslinjer som kommer till och fran Tyreso, Haninge och Nyndashamn. Det &r av storsta vikt att det i
samband med ombyggnationen av Gullmarsplan ocksa tillskapas ytterligare busslinjer med fler
malpunkter.

| Tyreso saknas i dagsldget helt sparburen kollektivtrafik, vilket ocksa géller for manga bostads-
omraden, glesbygd och skargard i de 6vriga kommunerna pa Sédertdrn. En kapacitetsstark, attraktiv
och tillganglig busstrafik ar extra viktig for dessa omraden och platser oavsett om den ar sparburen
eller fortsatt sker med buss.

FOr att stdrka den storregionala och nationella tiligdngligheten fran Sédertorn behovs effektiva
forbindelser med tag till och fran viktiga malpunkter utanfor Sédertorn, t ex regionalt till Arlanda och
Uppsala samt nationellt genom Flemingsbergs och Sodertalje syds koppling till fjarrtagstrafiken.

Regionen bor verka for att medel finns i lansplan for framkomlighetsatgarder i vignatet, oavsett
vaghallare. Pa sa satt kan man astadkomma kostnadseffektiva satsningar med stor samhallsnytta,
utan att vaghallaransvaret eller kommungranser utgor begransningar.

Beteendepaverkande atgarder maste ges en tydligare plats bland de atgarder regionen foreslar, den
nodvandiga omstallningen till 6kat kollektivtrafikresande ar inte maojlig utan tydliga och samordnade
insatser.

Generellt onskar Sodertornskommunerna att motiven till forandringar i kollektivtrafikens utbud
tydligare anges i remissen. Det skulle underlatta dialogen mellan kommunerna och regionen och
skapa storre acceptans for och medvetenhet om de prioriteringar som maste genomforas.



